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при формировании, креплении и поддержании его в устойчивом состоянии, особенно при 
морской перевозке штабеля пакетированного груза на верхней палубе и луковых крышках 
судна. 
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The abstract shows the projects exploitation elements of the new high-speed passenger crafts for the river of Siberia and far Est. There 
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Рассмотрены основные типы и эксплуатационные характеристики новых скоростных пассажир-
ских судов для рек Сибири и Дальнего Востока, разработанных в объеме концептуальных проектов, в 
частности, судов на подводных крыльях, судов на воздушной подушке, глиссирующих судов и скоро-
стных судов других типов с позиций их топливной экономичности. 
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Статья подготовлена по результатам научно-исследовательской работы, выполненной 
Московским государственным техническим университетом им. Н.Э. Баумана по государст-
венному контракту №13411.1007499.09.082 от 18.11.2013 г. с МинПромТоргом России по 
технологическому направлению №3 «Концептуальные проекты морской техники» («Новый 
облик») Федеральной целевой программы «Развитие гражданской морской техники» на 
2009-2016 гг., мероприятие №3.3.2 «Скоростные пассажирские суда». Автор статьи руково-
дил указанной работой. 

В рамках указанной НИР выполнены, в том числе, следующие исследования: 
– Исследованы внутренние водные пути Обь-Иртышского, Енисейского, Ленского, Амур-

ского бассейнов, бассейнов рек Гыданского полуострова (Пур, Таз, Надым, Большая Хета), 
бассейнов рек Северо-Востока (Яна, Индигирка, Колыма). 

– Исследованы реальные расписания скоростных пассажирских перевозок и действую-
щие тарифы в 2010-2014 гг. основных операторов пассажирских перевозок в бассейнах рек 
Сибири и Дальнего Востока. 

– Определены направления и размеры основных пассажиропотоков бассейнов рек Си-
бири и Дальнего Востока. 

– Исследованы типы скоростных судов, используемые в настоящее время в бассейнах 
рек Сибири и Дальнего Востока для всех типов скоростных пассажирских перевозок. 

– Исследован опыт эксплуатации и модернизации пассажирских скоростных судов, реа-
лизованных силами операторов пассажирских перевозок. 

– Сформирована база данных нормативных документов региональных и муниципаль-
ных органов власти, касающихся вопросов организации и субсидирования скоростных пас-
сажирских перевозок внутренним водным транспортом за 2010-2014 гг. 

При выполнении научно-исследовательской работы был сделан упор на следующие 
принципиальные положения. 

Долгосрочные интересы Российской Федерации определяют важнейшую роль террито-
рии Сибири и Дальнего Востока в развитии страны вследствие их географического положе-
ния и наличия значительного ресурсного потенциала. Экономика России без использования 
ресурсов Сибири и Дальнего Востока нормально функционировать не сможет, тем более что 
государство уже затратило огромные средства и усилия многих поколений на освоение это-
го региона. Включение в хозяйственный оборот новых территорий для промышленного ос-
воения полезных ископаемых, например, таких как междуречье рек Оби и Енисея, вклю-
чающего бассейны рек Надым, Пур, Таз, Большая Хета, а также ряда территорий Байкало-
Ангарского и Енисейского бассейнов сопровождается расширением судоходства на этих ре-
ках и их притоках, включая осуществление пассажирских перевозок между населенными 
пунктами, создающимися на берегах малых рек. 

Развитие транспортного комплекса в долгосрочном периоде во всех сценариях рас-
сматривается, как один из ключевых факторов обеспечения динамики экономического роста 
Сибири и Дальнего Востока. В долгосрочной перспективе скоростной пассажирский внут-
ренний водный транспорт останется безальтернативным видом сообщений для огромных 
территорий, расположенных в бассейнах всех основных сибирских рек. Существует собст-
венная специфика скоростных пассажирских перевозок внутренним водным транспортом, 
характерная для каждого бассейна Сибири и Дальнего Востока. Пассажирский речной 
транспорт обеспечивает межрегиональную и внутрирегиональную транспортную связь. При-
оритетной задачей при этом остается обеспечение транспортным сообщением населенных 
пунктов, расположенных в прибрежной зоне, в том числе на малых реках. Водный транс-
порт, по-прежнему, будет являться решающим фактором сохранения населенных пунктов, 
расположенных на внутренних водных путях Сибири и Дальнего Востока, так как прекраще-
ние пассажирских перевозок ведет к нарушению культурных связей районов, приречных на-
селенных пунктов, нарушению общения и изоляции населения, лишенного транспортных 
коммуникаций. Подавляющее большинство скоростных перевозок пассажиров на внутрен-
нем водном транспорте Сибири и Дальнего Востока относятся к социально-значимым пере-
возкам, выполняемым для удовлетворения жизненно важных потребностей населения ре-
гиона. При этом повсеместно наблюдается рост социально значимых речных пассажирских 
перевозок. 

В условиях рыночной экономики органам государственной власти Сибири и Дальнего 
Востока приходится решать проблему доставки пассажиров из числа местного населения в 
населенные пункты, расположенные на магистральных, малых и боковых реках через целе-
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вые комплексные программы государственной поддержки, так как пассажирское сообщение, 
в ряде случаев, определяет саму возможность существования населенного пункта. 

Поэтому подавляющее большинство скоростных перевозок пассажиров внутренним 
водным транспортом в бассейнах рек Сибири и Дальнего Востока относятся к социально-
значимым перевозкам, дотируемым и субсидируемым из бюджетов различных уровней. В 
ряде случаев органы государственной власти, кроме вопросов дотирования и субсидирова-
ния, собственно, перевозок, вынуждены принимать на себя финансовую сторону вопросов 
содержания и ремонта имеющегося скоростного флота, включая приобретение и замену 
главных двигателей, а также, приобретение нового флота. При этом вопросы обоснования 
необходимых эксплуатационных характеристик вновь приобретаемых скоростных пассажир-
ских судов решаются не всегда на должном уровне. 

В рамках указанной НИР разработано девять концептуальных проектов скоростных пас-
сажирских судов (таблица 1). Для регулярных пассажирских перевозок внутренним водным 
транспортом на реках Сибири и Дальнего Востока предлагается применение следующих ти-
пов скоростных судов со статическим и динамическим поддержанием (разгрузкой): 

– суда переходного режима движения с водометными движителями; 
– глиссирующие суда; 
– суда на воздушной подушке с жесткими скегами; 
– амфибийные судна на воздушной подушке с различными типами гибких ограждений; 
– суда на подводных крыльях. 
Концептуальные проекты скоростных пассажирских судов характеризуются следующи-

ми принципиальными подходами: 
– Сохраняются апробированные и хорошо себя зарекомендовавшие в конструкции ско-

ростных пассажирских судов архитектурно-компоновочные, аэрогидродинамические и проч-
ностные схемы. 

ТТааббллииццаа  11  ––  ССккооррооссттнныыее  ппаассссаажжииррссккииее  ссууддаа  ддлляя  рреекк  ССииббииррии  ии  ДДааллььннееггоо  ВВооссттооккаа  ((ккооннццееппттууааллььнныыее  
ппррооееккттыы))..  ЭЭккссппллууааттииррууееттссяя  вв  ссввееттллооее  ввррееммяя  ссууттоокк..  РРааййоонн  ппллаавваанниияя  ––  ввееррххооввььяя  ммааггииссттррааллььнныыхх  
рреекк,,  ббооккооввыыее  ии  ммааллыыее  ррееккии  ррааззрряяддаа  ««ЛЛ»»  сс  ккррааттккооввррееммеенннныымм  ввыыххооддоомм  вв  ррааззрряядд  ««РР»»  

Наименование проекта Эксплуатационные качества 
1 Судно на подводных крыльях с 
надстройкой из композиционных 
материалов пассажировместимо-
стью 60 человек 
СПК60.360060.001 
Класс РРР «Р1,2/0,5СПК» 

Эксплуатационная скорость 65 км/ч; 
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления фарватера 100-150 м и гарантированной 
глубиной судового хода 1,0 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе: на 
крыльях 0,5 м, на плаву – 1,2 м; 
Имеет дальность действия 400 км и автономность по запасам 
топлива 8 ч 

2 Судно на подводных крыльях с 
надстройкой из композиционных 
материалов пассажировместимо-
стью 80 человек 
СПК80.360060.001 
Класс РРР «О2,0/1,5СПК» 

Эксплуатационная скорость 65 км/ч; 
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с га-
рантированной глубиной судового хода 2,5 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
крыльях 1,5 м; на плаву – 2,0 м; 
Имеет дальность действия 500 км и автономность по запасам 
топлива 10 ч 

3 Судно на подводных крыльях с 
надстройкой из композиционных 
материалов пассажировместимо-
стью 134 человек 
СПК134.360060.001 
Класс РРР «О2,0/1,5СПК» 

Эксплуатационная скорость 65 км/ч; 
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с га-
рантированной глубиной судового хода 2,5 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
крыльях 1,5 м; на плаву – 2,0 м; 
Имеет дальность действия 1000 км и автономность по запасам 
топлива 24 ч 

4 Амфибийное судно на воздуш-
ной подушке с надстройкой из 
композиционных материалов с 
двухъярусным гибким ограждени-
ем пассажировместимостью 
32 человека 
АСВП32.360060.001 
Класс РРР «Р1,2/1,2СВП» 

Эксплуатационная скорость на воде – 45 км/ч; на льду – 75 км/ч;
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м при отсутствии гарантированных 
глубин судового хода, а также по льду и снегу; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 1,2 м; на плаву – 1,2 м; 
Имеет дальность действия 500 км и автономность по запасам 
топлива 12 ч 



СУДОВОЖДЕНИЕ 

Научные проблемы транспорта Сибири и Дальнего Востока №3 2015 111

ППррооддооллжжееннииее  ттааббллииццыы  11  

Наименование проекта Эксплуатационные качества 
5 Амфибийное судно на воздуш-
ной подушке с надстройкой из 
композиционных материалов с 
двухъярусным гибким ограждени-
ем пассажировместимостью 
16 человек 
АСВП16.360060.001 
Класс РРР «Р1,2/1,2СВП» 

Эксплуатационная скорость на воде – 45 км/ч, на льду – 75 км/ч;
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м при отсутствии гарантированных 
глубин судового хода, а также по льду и снегу; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 1,2 м; на плаву – 1,2 м; 
Имеет дальность действия 500 км и автономность по запасам 
топлива 12 ч 

6 Амфибийное судно на воздуш-
ной подушке с надстройкой из 
композиционных материалов с 
гибким ограждением на надувных 
скегах пассажировместимостью 
16 человек 
АСВПНС16.360060.001 
Класс РРР «Р1,2/1,2СВП» 

Эксплуатационная скорость на воде – 55 км/ч, на льду – 75 км/ч;
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м при отсутствии гарантированных 
глубин судового хода, а также по льду и снегу; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 1,2 м; на плаву – 1,2 м; 
Имеет дальность действия 500 км и автономность по запасам 
топлива 12 ч 

7 Глиссирующее судно с над-
стройкой из композиционных ма-
териалов пассажировместимостью 
66 человек 
Г66.360060.001 
Класс РРР «Р0,6/0.6Глиссер» 

Эксплуатационная скорость 55 км/ч; 
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м и гарантированной глубиной судо-
вого хода 1,0 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 0,6 м; на плаву – 0,6 м; 
Имеет дальность действия 400 км и автономность по запасам 
топлива 8 ч 

8 Водометное судно с надстрой-
кой из композиционных материа-
лов пассажировместимостью 
66 человек 
ВП66.360060.001 
Класс РРР «Р0,6» 

Эксплуатационная скорость 45 км/ч; 
Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м и гарантированной глубиной судо-
вого хода на песчаных перекатах 0,5 м, на каменистых перека-
тах – 0,6 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 0,6 м; на плаву – 0,6 м; 
Имеет дальность действия 400 км и автономность по запасам 
топлива 8 ч 

9 Судно на воздушной подушке с 
надстройкой из композиционных 
материалов с жесткими скегами 
пассажировместимостью 
66 человек 
СВПС66.360060.001 
Класс РРР «Р1,2/0,6СВП» 

Двигается на эксплуатационной скорости по водным путям с ра-
диусом закругления 40-70 м и гарантированной глубиной судо-
вого хода 0,6 м; 
Может эксплуатироваться при высоте волнения при ходе на 
расчетном режиме 0,6 м; на плаву – 0,6 м; 
Имеет дальность действия 400 км и автономность по запасам 
топлива 8 ч 

– Используются проектные и конструктивно-технологические решения, подтвердившие 
свою работоспособность и вписывающиеся в разработанную технико-экономическую мо-
дель [3, 7]. 

– Производится насыщение новым совершенным оборудованием, включая главные 
двигатели, имеющим существенно меньшую массу, чем его аналоги прошлого века, и суще-
ственно более высокие эксплуатационные качества, включая экологические кондиции. 

– Образовавшаяся экономия массы отдельных статей нагрузки скоростного судна час-
тично направлена на повышение его полезной нагрузки [2, 4]. 

– Оставшаяся экономия массы направлена на повышение прочности отдельных эле-
ментов конструкции, а также улучшение других эксплуатационных характеристик, включая 
повышение дальности действия судна [4, 6, 7]. 

– Перечисленные мероприятия судна обеспечивают скоростному пассажирскому судну 
повышенные характеристики экономичности и долговечности [1, 3, 5]. 

В конструкции судов новых типов широко применяются неметаллические композицион-
ные материалы. Кроме несущих конструкций надстроек, они используются в качестве тер-
мической и звуковой изоляции пассажирских салонов, а также в качестве материала пере-
борок и выгородок. Из композиционных материалов, также, изготавливаются различные за-
шивки и облицовки пассажирских и санитарно-бытовых и других помещений, включая посты 
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управления. 
Широкое применение композиционных материалов в конструкции скоростных судов при 

одновременном сохранении их мореходных и прочностных качеств позволяет существенно 
снизить их водоизмещение порожнем [1, 3, 4, 7]. При этом полностью сохраняются их харак-
теристики полезной нагрузки, что позволяет увеличить коэффициент утилизации по полез-
ной нагрузке, в которую в качестве статей входит масса пассажиров, груза в виде багажа, а 
также запас топлива (таблица 2). 

Использование в конструкции скоростных судов для бассейнов рек Сибири и Дальнего 
Востока, наряду с мероприятиями по повышению весовой эффективности за счет использо-
вания композитов, современных совершенных двигателей позволяет обеспечить понижен-
ные расходные характеристики пассажирского скоростного судна в виде расхода топлива 
при перевозке 1 пассажира на 1 км (таблица 2) 

ТТааббллииццаа  22  ––  ККооээффффииццииееннтт  ууттииллииззааццииии  ппоо  ппооллееззнноойй  ннааггррууззккее  ии  ссррааввннииттееллььнныыйй  ааннааллиизз  рраассххооддаа  
ттооппллиивваа  ннаа  11  ппаасссс--ккмм  

Скоростное судно, находящееся в эксплуатации Скоростное судно – претендент 

Тип,  
проект 

Коэффициент  
утилизации по  

полезной нагрузке 

Расход топлива
на 1 пасс-км 

Тип,  
проект 

Коэффициент  
утилизации по  

полезной нагрузке 

Расход топлива
на 1 пасс-км 

Ракета 0,224931184 0,057812500 СПК-80 0,320875802 0,033957692 
Метеор 0,239700375 0,050496278 СПК-134 0,304786836 0,040546498 
Восход 0,221830986 0,042591549 СПК-80 0,320875802 0,033957692 
Полесье 0,232682927 0,052667634 СПК-60 0,368184373 0,042272821 
А-45-1 0,159416058 0,064182857 СПК-134 0,304786836 0,040546498 
Линда 0,272357724 0,043200000 Г-66 0,397614314 0,037331924 
Заря 946 0,280898876 0,051683502 ВП-66 0,397614314 0,042600517 
Заря Р83 0,256281407 0,052566596 ВП-66 0,397614314 0,042600517 
Ирбис 0,233644860 0,028200000 АСВП-32 0,263157895 0,028200000 
Пума 0,230769231 0,041269231 АСВП-16 0,254237288 0,041600000 
МАРС-2000 0,275803723 0,048305556 АСВПНС-16 0,219298246 0,041600000 
АРКТИКА 0,205660377 0,117977143 АСВП-16 0,254237288 0,041600000 

В таблице 2 выполнено сопоставление интегральных эксплуатационных характеристик 
в виде коэффициента утилизации по полезной нагрузке и удельного расхода топлива на 
1 пасс-км судов новых типов с судами, находящимися в эксплуатации в бассейнах рек Сиби-
ри и Дальнего Востока. 

 

РРииссуунноокк  ––  ЭЭккооннооммиияя  рраассххооддаа  ттооппллиивваа  ннаа  11  ппаасссс--ккмм  ппррии  ззааммееннее  ссккооррооссттнныыхх  ссууддоовв,,  ннааххооддяящщииххссяя  вв  
ээккссппллууааттааццииии  ннаа  ррееккаахх  ССииббииррии  ии  ДДааллььннееггоо  ВВооссттооккаа,,  ссууддааммии  ннооввыыхх  ттииппоовв  

В результате выполненного сравнительного анализа (рисунок) установлено, что достиг-
нуто снижение удельного расхода топлива на 1 пасс-км на 19,7-20,2% по отношению к судам 
на подводных крыльях проектов 17091 «Полесье» и 03521 «Восход», а также на 19,7% по 
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отношению к СПК проекта 342Э «Метеор». Это уменьшение расходных характеристик дос-
тигнуто за счет широкого использования в конструкции СПК60, СПК80 и СПК134 композици-
онных материалов и современного оборудования, а также установки на эти суда быстроход-
ных дизелей нового поколения ОАО «Звезда» марки М482 различных модификаций. 

Достигнуто снижение удельного расхода топлива на 1 пасс-км на 17,6-19% по отноше-
нию к судам переходного режима движения проектов 946 и Р83 «Заря», а также на 13,6% по 
отношению к глиссирующему судну с воздушной каверной на днище проекта 14200 «Линда». 
Это уменьшение расходных характеристик достигнуто за счет широкого использования в 
конструкции судов Г66 и ВП66 композиционных материалов и современного оборудования, а 
также установки на эти суда быстроходных дизелей нового поколения ОАО «Звезда» марки 
М482 различных модификаций. 

Достигнуто снижение удельного расхода топлива на 1 пасс-км у судна СПК134 по отно-
шению к глиссирующему судну А45-1 на 36,8%. Это объясняется тем, что суда на подводных 
крыльях по физическому принципу движения превосходят глиссирующие суда за счет сни-
жения сопротивления движению. С точки зрения физики они имеют более высокий КПД ис-
пользования энергии на перемещение. Поэтому самые совершенные глиссеры не могут 
быть более совершенными, чем СПК в рассматриваемом скоростном диапазоне 60-
70 км/час. Именно этому обстоятельству СПК и обязаны своим рождением, ибо к моменту их 
создания глиссирующие корпуса человечество сумело усовершенствовать до предела [6]. 
Кроме того, уменьшение расходных характеристик достигнуто за счет широкого использова-
ния в конструкции СПК134 композиционных материалов и современного оборудования, а 
также установки на эти суда быстроходных дизелей нового поколения ОАО «Звезда» марки 
М482 различных модификаций. 

Достигнуто снижение удельного расхода топлива на 1 пасс-км на 13,9% по отношению к 
амфибийному судну на воздушной подушке «МАРС-2000» и на 64,7% по отношению к ам-
фибийному судну на воздушной подушке «Арктика». Это уменьшение расходных характери-
стик достигнуто за счет использования в конструкции АСВП32 и АСВП16 движительно-
рулевых комплексов в виде винтов изменяемого шага, ранее апробированных многолетней 
эксплуатацией в конструкции амфибийных судов на воздушной подушке проектов 18801, 
18802, 18803 «Пума», а также 15060 «Ирбис» в сочетании с дизелями серии BF6L914 фир-
мы Deutz (отечественный аналог отсутствует) и двухъярусным гибким ограждением воздуш-
ной подушки. 

Расходы на топливо составляют, в среднем, 50-60% от общих прямых расходов судо-
ходных компаний на осуществление скоростных пассажирских перевозок внутренним вод-
ным транспортом, соответственно, экономия топлива обеспечивает пропорциональное сни-
жение расходов. 

Расчеты показывают увеличение эксплуатационной скорости судов-претендентов раз-
личных типов на 7-14% по отношению к судам, находящимся в эксплуатации, что достигает-
ся за счет двух факторов: определенного снижения их полной массы при использовании в 
конструкции композиционных материалов, а также быстроходных дизелей нового поколения 
ОАО «Звезда» марки М482 различных модификаций, обеспечивающих сбалансированное 
соотношение мощности и массы. 

Документы концептуальных проектов рассмотрены и согласованы Российским Речным 
Регистром. НИР принята Заказчиком. Результаты работы апробированы на научных конфе-
ренциях, выставках, Круглых столах и получили положительное заключение ряда компаний 
– операторов скоростных пассажирских перевозок Сибири и Дальнего Востока, в том числе, 
ОАО «Северречфлот» и других. 
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СБОИ ПРИЁМНИКА GP-37 В АВТОНОМНОМ РЕЖИМЕ РАБОТЫ 

ФГБУН «Институт автоматики и процессов управления» 
Дальневосточного отделения РАН 
НОУ ВПО «Дальневосточный институт коммуникаций» 

В.А. Кац, Ю.А. Комаровский 

FAILURES OF A RECEIVER GP-37 WORKING IN STAND-ALONE MODE  
Institute of automation and control processes 
Far-Eastern institute of communications 
V.A. Katz, Yu.A. Komarovskiy  
 
We have shown that failures in determining observed coordinates are frequent and can cause errors of up to 23 m. So, it becomes ur-
gent to develop methods of real-time detection of failures and elimination of their effects. For the rapid identification of failures, we have 
proposed to apply the method of successive differences of the coordinates. On the basis of statistical processing of the material we 
have offered a formal definition of failure in determining observed coordinates occurring in a ship's onboard GPS receiver GP-37, and 
have studied characteristics of the coordinates failure recovery time. 
 
Keywords: GPS-receiver, failure, accuracy, successive differences of the coordinates 

Показано, что сбои при определении обсервованных координат нередки и могут вызывать по-
грешности до 23 м. Поэтому становится актуальным разработка методов обнаружения в реальном 
масштабе времени сбоев и устранения их воздействия. Предложено для оперативной идентификации 
сбоев применять метод последовательных разностей координат. На основе обработки статистическо-
го материала дано формальное определение сбоя координат, возникающих в работе судового GPS-
приёмника GP-37. Изучены характеристики времени восстановления координат после сбоя. 

Судовые приёмники спутниковой радионавигационной системы (СРНС) Навстар GPS, 
как и любые другие навигационные приборы, могут ухудшать точность определения обсер-
вованных координат и вектора абсолютной скорости из-за потери своей функциональной 
надёжности. При этом приёмник внешне будет выглядеть вполне работоспособным и даже 
успешно проходить встроенные тесты. Такая ситуация может складываться в результате 
воздействия промышленных помех [1-3], процессов в ионосфере и магнитосфере [5, 6], не-
штатного функционирования устройств спутника [4], неверных значений дифференциальных 
поправок, а также отклонений от нормального функционирования входных устройств приём-
ника и его программного обеспечения. В последние годы всё чаще несанкционированно 
применяются радиоэлектронные устройства для постановки умышленных помех работе 
GPS-приёмников. Самые опасные из них те, которые создают так называемые уводящие 
помехи. Под их действием судовой GPS-приёмник начинает определять неверные коорди-
наты, создающие иллюзию движения судна в другом направлении. Такие помехи могут при-
водить к намеренным посадкам на мель или к столкновениям судов. Поэтому вполне оправ-
дан интерес к исследованиям, направленным на своевременное выявление нештатного 
функционирования судовой СРНС-аппаратуры. 

Среди различных видов отклонений обсервованных координат от номинальных значе-
ний особое место занимают так называемые сбои. Ими считаются внезапные значительные 
по величине кратковременные отклонения обсервованных координат, вектора абсолютной 
скорости и отсчётов моментов времени с последующим их самовосстановлением. Следова-
тельно, сбой – это, прежде всего погрешность, которая самоустраняется по определённому 
закону в течение некоторого времени. Если СРНС-приёмник включён в контур управления 
судна по курсу или по путевому углу, то кратковременный сбой с мгновенным самовосста-
новлением не окажет отрицательного влияния из-за инерционности процесса управления. 


